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ve Quello 
che piace 
è il cam­
bio auto­
mat ico . 
doppia 
frizione 
che mas­
simizza 
le presta­
zioni 

Litri 
La cilindrata 
del motore 
del 
due modelli 
capace 
~I ben 365 Cv 
di potenza 
@430Nm 
di 
coppia , 
motrice 

St!condi 
\I tempo 
che serve 
a passare da 
oa 100 km/h 
fino a toccare 
una velocità. 
massima 
di,go km/h. 
l consumi 
sono 10/11 km 
al litro 

PROVA SU STRADA 

e Boxster Gts 
Le ' piccole" 718 di casa Porsche 

I La splder e la coupé del marchio di Zuttenhausen sono ~rtette Compagne 
di viaggio: assetto, telaio e frenata hanno pochi pari Partono da 80 mila euro 

» OMAR MIU EIDlH .... ...... .... .... ......... ... .. 
otonisticamente parlando, 
s·i definisce downsizing la 
tendenza a ridurre le cilin­
drate per contenere consu .. 
mi ed emissioni inquinanti. 
lIn trend che non ha rispar­
miato nemmeno Porsche, 
che con i modelli ns Bo­
xster e 718 Cayman (rispet-

. tivamente spider e coupé), 
ha introdotto inediti pro­
pulsori boxer. 4 cilindri 
turbo jn hlOgO dei prece­
denti 6 cilindri .spirati, con 
cubature sensibilmente ri ­
dotte ch e in passato. 

ULTIMA EVOLUZIONE d ei 
modelli 718 èJaversione Gts, 
spinta da un m otore da 2,5 
litri capace di ben 365 Cv di 
potenza massima e 430 Nm 
di coppia motrice. Speeifica 
per la Gts anche la caratura 
di sterzo e assetto (con so­
spensioni attive), maggior-
mente votati alla sportività. 
A perdere, semmai, è l'orec­
chio, orfano del bel sound 
del precedente fraziona­
mento. Se non altro l'im­
pianto di scarico sportivo 
migliora la situazione. 

Va detto, comunque, che 
il quadricilindrico sale di gi­
ri che è un piacere, ha un'e­
rogazione lineare e "piena", 
specie dopo i 2.500 rpm. 

Su strada, ciò che piace 
subito deUe 718 Gts è il cam­
bio automatico doppia fri­
zione Pdk (costa altri 3.300 
euro): massimizz.le presta­
zioni, è rapidissimo nei 
cambi marcia ed è appagan-
te in ognuna deUe modalità 
di guida disponibili, pure 
quando si richiamano i suoi 
7 rapporti trantite i cOD1andi 
al volante. E anche le presta­
zioni sono stellari: le Gts 
scattano da O a 100 km/h in 
4,3 secondi e toccanò una 
velocità massima di 290 

km/ h. Con-
sumi? Circa 
lO,llkmal 
litro non 
sono diffi­
cilid.rag­
giungere, 
a patto di 
non farsi 
prendere la 
mano dall'acceleratore. 

M-a, al di làdeinuD1eri,ciò 
che convince è la dinamica 
diguida: l'architettur"D1o­
tore centrale rende le 718 e­
stremamente neutre nelle 
reazioni, con un inserimen­
toincurvafulmineoche,pe­
rò, non innesca ffspiacevoJi" 
sovrasterzi. Tenuta di stra­
da e stabilità sono elev.tis­
sime e impressiona la capa­
cità di trazione, persino su 
fondi viscidi, grazie al ~iste­
D1a Torque Vectoring con 
blocco meccanico del diffe-

renziale 
posteriore. I freni sOnO 
aIl'altezza.del resto, con una 
modulabilitàdiriferimento. 
Nonostante le credenziali 
sportive e i cerchi da 20'; J 

l'assetto rimane vivibile 
persino sulle disastrate 
strade nostrane. " 

ALL'INTERNO, un trionfo di 
pelle eAicantara, è presente 
l ' infotainment con tou­
ch-screen compatibile con 
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III Le Porscbe 
718 CSyman e 
Boxster. ovve­
rocoupée 
splder. nella 
versione Gts 
(Gran turtsmo 
sport) . 
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smartphone. La vettura è 
. bassa, certo, ma l'accessibi­

lità non è sacrificata: la po­
sizione di guida è sportiva, 
con le gambe semidistese, 
manon affatica. Mentresesi 
deve passare afare la spesa il 
bagagliaio anteriore e quel­
lo posteriore garantiscono 
una volumetria da berlina 
media. 

Prezzi? Si parte d. 79.424 
euro. 

CI R!PRODUZIONE R1S!RVATA 

L'ESCLUSIVA "ONEì()FF' REALIZZATA DA MARANElLO. IL PREZZO? UNA CIFRA A 6 ZERI 

SP38, la Ferrari su misura per ricchi capricciosi 

O CHIPUI\AV!R! una Ferrari 
di serie, a volte può 

permettersi anche qualcosa di più. 
Ovvero una Ferrari unical 

personalizzata come si vuole. È 
questo Il compito del programma che 
a Maranello chiamano "One-Ort", 
quello che consente di farsi realizzare 
un'auto su misura, che soddisfi anche 
le voglie più bizzarre del riccone di 
turno, dai professionisti del Centro 
Stile del Cavallino. Unica condizione 
è che si debba utilizzare la meccanica 
di una normale vettura di produzione. 
L'ultima creatura di questa speciale 
divisione si chiama SP38 e l'ha voluta 
un cliente (rigorosamente anonimo) 
appassionato di corse 

automobilistiche. che ha omaggiato 
. Rosse leggendarie come la F40 e la 
308 GTB. La 51 è potuta ammirare lo 
scorso weekend al Concorso 
d'Eleganza di Villa d'Este: la sua base 
costruttiva è la 488 GTB. di cui viene 
sfruttato In prlmis il motore, un V8 
3.9 biturbo da 670 Cv abbinato al 
cambio doppia frillone a 7 marce. 
Fin qui, tutto regolare. Ma la vera 
particolarità sta nellook, soprattutto 
quello della flancat., dove la presa 
d'aria laterale della 488 GTB è stata 
nascosta grazie alla "carrozzeria 
ripiegata su se stessa", come si legge 
nel comunicato Ferrari. Specifici 
pure i gruppi ottici anteriori, mentre 
davanti non c'è lunotto ed il cofano in 
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RqbIa. vm. ....... LUnlco esemplare della Femrt SP38 

fibra di carbonio ha tre lamelle che 
servono a disperdere il calore 
generato dal VS. Lo spoiler 
posterlorej infine, "confluisce senza 
soluzione di continuità nel parafango 

e nel diffusore aerodinamico 
sottostante", creando quasi una 
cornice attorno al volume della coda. 
Il prezzo? Top secret anche quello, 
ma parliamo di cifre a sei zeri. 

L'ANAI.IS1 

La crociata 
del "Divino" 
Eloncontro 
i giornali 

.. ~ ARCO SCAfATI 

. - ravda . Ecco come 
,--' ElonMusk,daalcu-
_ ni ribat-

tezzato il liDi. 
vino", vuole 
chiamarè un 
nuovo s ito 
web dedicato 
alla "valutazio­
ne" dei giornalisti 
che parlano male di'Tesla. 
O semplicemente - ag­
giungiamo noi - che fanno 
il proprio lavoro: le pulci. 
un'azienda che brucia de­
naro a ritmi record e, se 
non ricapitalizzata entro 
pochi mesi con soldi fre­
schi, è destinata al falli­
mento. Come il famigera ­
to ho"se organ del partito 
comunista russo, anche la 
moderna Pravda sarà ge­
stita da uomini fidati del 
IrDivino", come quel J ared 
Birch.II, prezzemolino 
nelle sue tante aziende, e 
presidente della società e­
ditrice,l. Pravda Corpo 

QUANDO le testate ameri­
cane, abbagliate dalla no­
vità,contribuivanoacrea­
re il mito di Tesla andava 
tutto bene. Ora che qual­
cuno si è (finalmente) in­
filato gli occhiali da sole, 
l'imprenditore visionario 
che fa? Propone un pagel­
Ione di buoni e cattivi qua­
si che il problema fossero 
i giornali e non la sua, di­
scutibile, gestione. Il 23 
maggio Musk ha twittato: 
"I giornalisti sono costan­
temente sotto pressìone 
per ottenere il massimo 
dei clic e guadagnare i sol­
di delle pubblicità, pena 
essere licenziati. Sicua­
zione spinosa, perché Te­
slli non fa pubblicità, men­
tre le aziende che si occu­
pano di combustibili fos­
sili e di macchine a benzi­
na/ diesel sono tra i pub­
blicitari più generosi del 
mondo". Forse perché 
non hanno perso 710 mi­
lioni di doll.ri nei primi 
tre mesi dell'anno. E ma­
gari riescono a produrla 
qualche macchina da ven­
dere, non come succede 
alla Model3. 
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