Le crociere assurde, leroismo, [incuranza, la responsabilita personale

etesto quelle navi. Mi sembrano dei mo-

stri. Non & un giudizio, £ un pregiudi-
zio. Delesto quel modelle vacanziero di suc-
cesso, la grande crociera della citta che gal-
leggia. Ho fisicamente paura di quegli spa-
7i inconsapevolmente abitati, chiassosi e lu-
minosi fino all’esplosione ricorrente della
metafora del Titanic, il ballo sul ponte, la
musica e il tempo che se ne va mentre tulto
rovina e si apre lo squarcio mortale. Non ho
niente contro l'esperienza del bello o del
piacevole su scala di massa. Non sono uno
gnob. Le citti devono essere calpestate, i
mari solcati, i musei sono aperti a chi li vuo-
le visitare, tanta gente vuol dire basse tarif-
fe, 'impianto familiare, la luna di miele, i
bambini, i1 gioco continuo, 'impossihile si-
curezza garantifa. Nessun sussiego, E' un
tratto dell'evoluzione commerciale e tecno-
logica del turismo. Bisogna semplicemente

adattarsi, portare pazienza. Ma quelle navi
mi fanno paura.

11 naufragio ha le sue tremende regole.
Liorganizzazione dei soccorsi e del disim-
barco non & mai a punto. Il panico prevale su
tutto. Gli esempi di eroismo, di ordine, di in-
telligenza collettiva non mancano, E nella
notte ghiacciata del Giglio in tanti si sono
comportati come dovevano, il risultato ac-
certato e quello presunto tra morti e disper
si & doloroso, un incubo, ma per molti som-
mersi, incastrati, derelitti di una tragedia ci
sono moltissimi salvati, il trasbordo, 1a soli-
darieta, la riconquista del caldo per i bam-
bini, la mobilitazione, il lavoro della Guardia
costiera e della protezione civile e dei priva-
ti e dei preti e dell’'equipaggio e dei cuochi e
del personale e di tutti, sono cose che edifi-
cano, che ispirano, che muovono a compas-
sione e a orgoglio per la natura umana,

Ci penserei due volte prima di dannare

quel giovane capitano di Meta di Sorrento,

c'é un problema di procedure, di abiludini,
di esclusione protocollare e programmata
del rischio di cui discutere ancor prima del-
le responsabilita personali, dei delitti colpo-
si. Troppo facile, e comunque sard un'in-
chiesta dura e difficile, con vittime predesti-
nate che hanno diritto di essere difese, di
spiegarsi senza gogna. La terra & la danna-
zione dei marinai. Avvicinarsi & sempre un
pericolo. Liinferno comincia quando arrivi
sottocosta, & universalmente noto. La mano-
yra, sempre ma specie nei casi gigantistici
come quelli della nave della Costa crociere
diventa una sfida millimetrica al buonsenso.
11 momento dellallarme, a incidente avve-
nuto, dipende da fattori di comprensione e
di valutazione del rischio: il panico, Linver-
sione dirotta e I'ulteriore accostata possono

essere state fatali all'inclinazione oppure
fortunate per il trasbordo notturno dei nau-
fraghi. Si vedra.

Liunica cosa che sarebbe intollerabile,
perché tutto dipende da quello, & 1a fuga, la
messa in sicurezza di un capitano quando le
operazioni di soccorso sono in pieno e trau-
matico fervore. C'e del romanticismo, pensa-
no tutti, nell'idea di un comandante che la-
scia per ultimo [a nave. Forse. Ma ¢’ sopra
tutto il segno semplice e archetipico, che ri-
guarda poi tutti gli aspetti della vita umana
associata, della responsabilitd personale:
quella & la garanzia dell'attenzione, della cu-
ra techica e della perizia con cui si esercita
un potere, Dovrebbe valere per tutti, anche
aterra, ma in mare & il carattere decisivo, 1a
condizione a cui tutto il resto della meravi-
glia e della tragedia potenziale della
navigazione & sempre appeso. m



